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Resumen.

El propésito de la navegacion fluvial, consiste en prestar servicios de transporte en embarcaciones adecuadas en cuanto
a tipo y tamanio, la eficiencia de estos servicios depende de los medios de produccion que se utilicen, del uso que de
ellos se haga, de las infraestructuras de las vias de navegacion y sus puertos interiores. Las potencialidades que ofrece
Colombia en cuanto a riquezas hidricas, la ubicacion de la cuenca del Rio Grande de La Magdalena, su éptimo
aprovechamiento como modo de transporte fluvial, podria darse al ejecutarse el proyecto hidroviario que contempla
el plan de desarrollo del gobierno actual, permitiendo el desplazamiento de un mayor volumen de carga y pasajeros,
economias en combustible, alivio al modo carretero, descontaminacion, entre otros, posicionando al pais en un
significativo ascenso en el ranking competitivo latinoamericano, en el presente informe se describen las caracteristicas
de una hidrovia y los pardmetros que debe tener el Rio Grande de la Magdalena para ser una hidrovia.
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Abstract.

The purpose of river navigation is to provide transport services in suitable vessels according to their type and size. The
efficiency of these services depends on the means of production, its use, and the infrastructure of waterways and inland
ports. Colombia offers an interesting water potential considering the location of the watershed of the Rio Grande de
La Magdalena and the use of this river for transport. This potential could come to reality with the waterway project
incuded in the development plan of the current government. This project would allow moving a greater volume of freight
and passengers with fuel economies, relief of road traffic, and decontamination, among others. The project would help
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colombian competitiveness to rank better in the Latin American context. This paper describes the characteristics of such
waterway and the required parameters of the Rio Grande de la Magdalena to meet this objective.

Key words: competitiveness, resource optimization, waterway.

Introduccion.

Desde lo histérico, el Rio Magdalena ha sido
protagonista en el desarrollo econdmico, social,
cultural, local, regional, nacional; hoy en dia esta
enmarcado en una grave problematica que pasa desde
el uso inadecuado de recursos naturales, inundaciones,
sequias, contaminacion, pobreza de las poblaciones
riverefias, tensiones sociales, deterioro ambiental,
conflictos de uso del suelo, asentamientos en areas de
riesgo, entre otros (Zambrano, 1979; Bernal, 1996).

Con el transcurrir del tiempo, en distintos periodos
de gobierno, el Rio Magdalena ha sido objeto de
permanentes evaluaciones y proyectos, intentado
encontrar esquemas que permitan llevarlo nuevamente
a ese rol protagonista, sin resultado alguno (Bernal,
1996; Kaufmann, 1973).

La necesidad de aumentar la seguridad y disminuir el
costo delos fletes en el transporte de carga por carretera,
ha impulsado algunos empresarios a explorar el
Potencial del Rio Grande de la Magdalena. Empresas
principalmente Sofasa y otras como Familia, Noel,
Corona, Argos e Incolmotos decidieron experimentar,
los empresarios se dan cuenta de que pueden reducir
sus fletes utilizando el modo de transporte fluvial
como alternativa complementaria al modo carretero
(Alfredo, 2008).

El Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2010-2014,
contemplalarecuperaciondelrio Magdalena, articulado
alos corredores de la prosperidad y convertirlo asi en el
principal proyecto hidroviario de Colombia; pero ;sera
posible para los colombianos cristalizarse el suefio de
contar con Hidrovia?

Es necesario verificar si existen autopistas, que son una
via de circulacion de automéviles y vehiculos terrestres
de carga; es rapida y segura y admite un volumen de
trafico considerable, y se diferencia de una carretera
porque la autopista es de una sola direccion (Wikipedia,
2013).
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Las primeras vias construidas con esta configuracion
se hicieron en Italia durante los afios veinte del siglo
XX. Para poder ser calificada como autopista, una via
de circulacién debe reunir las siguientes caracteristicas
(Wikipedia, 2013).

1. Dos bandas de circulacién, una para cada sentido,
separadas entre si por una franja ancha de terreno o
por vallas de proteccion.

2. Al menos dos carriles de circulacién en cada banda.

3. Arcenes laterales en cada banda, para que un
vehiculo pueda detenerse en caso de emergencia sin
obstaculizar el trafico.

4. Curvas poco pronunciadas para que los vehiculos no
tengan que aminorar la marcha al circular por ellas.

5. Ausencia de cruces a nivel, que se resuelven mediante
pasos superiores o inferiores.

6. Entradas y salidas con carriles, separados de los
principales, de desaceleracion y de aceleracion para
que los vehiculos que salen o entran en la autopista
cambien su velocidad fuera de ella.

7. Dos bandas de circulacion, una para cada sentido,
separadas entre si por una franja ancha de terreno o
por vallas de proteccion.

8. Las salidas y entradas estan situadas casi siempre en
el lado derecho en el sentido de la marcha, ya que el
carril izquierdo es el de adelantamiento y, por lo tanto,
el mas rapido.

Asi las cosas, se pregunta ;existen en Colombia
autopistas? ;Qué se requiere para tener una Hidrovia?
es totalmente cierto que luego del maritimo, el
transporte fluvial es el modo que mayor economia
a escala produce. No obstante esas ventajas se
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pierden cuando la via navegable interior no retine las
condiciones necesarias para su total aprovechamiento,
de tal manera, el modo y las condiciones de la ruta,
en nuestro caso los rios, deben desarrollarse en forma
armoénica como un todo, siendo asi la Hidrovia, una
via fluvial navegable por barcos de tamano adecuado,
teniendo en cuenta la profundidad, el ancho, el lecho
de la corriente y la morfologia del terreno (Monserrat,
2005).

La hidrovia es un camino dentro de un sistema de
aguas interiores o continentales que posibilita el
desplazamiento de diversas embarcaciones, actuando
como una via de transporte fluvial que permite una
importante interconexion comercial (Pronaval, 2008)

En estos tiempos en donde el transporte fluvial se
incrementa a pasos agigantado, contar con una via
hidrica debe ser objeto del maximo provecho posible;
es por ello que semejante regalo de la naturaleza debe
ser utilizado con el mejor criterio e inteligencia posible
para el desarrollo de la misma.

En este sentido, un proyecto hidroviario, tiene como
meta realizar obras de profundizacidn, rectificacion,
ensanche y sefalizacion de las vias fluviales de
navegacion, asegurando una normal navegacion,
permitiendo el uso permanente de la Hidrovia los 365
dias del ano, durante las 24 horas del dia (Pronaval,
2008).

Caceres (2008), afirma que algunos de los objetivos que
debe cumplir una hidrovia son los siguientes:

1. Optimizar las condiciones de navegabilidad,
ofreciendo un corredor econdémico y seguro para la
exportacion e importacidn.

2. Servir de integracion regional.

3. Permitir la interiorizacién de los cursos fluviales
y el crecimiento de transporte masivo de grandes
volumenes, realizados a bajos costo

4. Preservar las condiciones de seguridad, para que
los cambios ecoldgicos no generen contaminacion,
arrastres sedimentarios o crecidas depredatorias
continuas, originadas por las alteraciones de régimen
natural de las vias fluviales.

Pronaval (2008), describe que para poder ser calificado
como Hidrovia, una rio de circulacion debe reunir las
siguientes caracteristicas:

1. Canal estandarizado: profundidad - ancho - radios
curvatura.

2. Servicio de inspeccidn y cartografia.
3. Senalizacion diurna - nocturna.

4. Comunicaciones y control de trafico.
5. Infraestructura asistencial.

Capra K. (2003) destaca la utilizacion de las hidrovias
y asevera que repercute en beneficios como: bajo
consumo de combustible, gran capacidad de manejo de
carga, manejo de grandes distancias, ambientalmente
amigable, alto grado de seguridad, econémico en
términos de energia no renovable, ayuda a aliviar la red
de carreteras (Figura 1).

Figura 1. Embarcaciones modernas con impulsador
incorporado adecuado para navegar por hidrovias.
Fuente: Nuestro Mar 2010.

En el libro Voiles en seine (1989), se muestra el puerto
fluvial en la ciudad de Rouen, sobre la vertiente del Sena
en Francia integrada alared hidroviaria de Europa, enla
celebracion de los doscientos afos de la independencia
de Francia, realizo uno de los primordiales eventos
de la celebracion, con un encuentro de los principales
veleros del mundo, denominado Les voiles de la
liberte, sin descuidar las operaciones normales del
puerto, cubrié con gran éxito la logistica del evento,
demostrando la eficiencia y eficacia con que operan las
hidrovias (Figura 2).
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Figura 2. Evento Les Voiles de la liberte donde se
muestra la eficacia con que operan las hidrovias.
Fuente: Voiles en seine, 1989.

Se puede apreciar en las figuras la capacidad de
instalaciones portuarias que posee el puerto, ademas el
buque escuela Gloria de la Armada de Colombia como
invitado (Figuras 3y 4).

Figura 3. Capacidad de instalaciones de servicios
portuarios. Fuente: Voiles en seine
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Figura 4. Buque escuela Gloria de la Armada de
Colombia. Fuente: Voiles en seine, 1989.

Tratando de asimilar en Colombia, es como si la ciudad
de Barrancabermeja uno de los principales puerto
sobre el rio Magdalena, hubiese realizado el evento
Sail Cartagena, encuentro de veleros en homenaje al
bicentenario de la independencia del pais.

Siguiendo los pardmetros citados se pregunta j;seguird
el sueno de Hidrovia para los colombianos?

Conclusion.

Unodelosprincipalesobstaculos que enfrenta Colombia
para mejorar su competitividad es precisamente las
falencias en materia de infraestructura, particularmente
en logistica de transporte y en este aspecto desarrollar
el proyecto hidroviario cuenca del Rio Grande de la
Magdalena es la variable mds importante a la solucion.
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